Terminal San Giorgio
Grimaldi non ci sta:
«Fermatelavendita»

Alberto Quarati

«Mi auguro che tutte le Autori-
ta preposte, compresa quella
perlaconcorrenza, ferminol’o-
perazione di vendita del termi-
nal San Giorgio alla Ignazio
Messina». ’armatore Emanue-
le Grimaldi, ad dell’omonimo
gruppo, che opera nel porto di
Genova al terminal San Gior-
gio, chiede la possibilita di pre-
sentare un’offertaalternativa.
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Emanuele Grimaldi
«[l Terminal San Giorgio?

Siamo pronti a un’offerta»

|l primo armatore italiang, cliente della struttura che passera a Messina-Msc:
«Operazione anti-concorrenziale, abbiamo un diritto morale alla prelazione»
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1 classico fulmine

a ciel sereno». Se
<< I lavenditadel Ter-

minal San Gior-
gio di Genova da parte del
gruppo Gavio alla Ignazio
Messina & C. andra a buon fi-
ne, Emanuele Grimaldi, che
del terminal & quasi 'unico
cliente, sitrovera a portare le
navi in una struttura gestita
da un gruppo doppiamente
concorrente: non solo Messi-
na (incompetizione sullerot-
te dell’Africa), ma anche
Msc, che al gruppo partecipa
con il 49% e con cui ¢’ una
battaglia durissima sul fron-
te dei traghetti. Con la beffa
che Comune di Genova e Re-
gioneLiguria avevano paven-
tato pit1 volte all’armatore I'i-
potesi spazi in porto per un
;lerminal dedicato aisuoi traf-

ci.

Ma davvero leinon era al
corrente dellavendita?

«Anzi, come noto il nostro
gruppo avevamanifestatoin-
teresse ad acquistarlo, il Ter-
minal San Giorgio, anche se
formalmente non avevamo
ancora presentato alcuna of-
ferta. Ora mi auguro che non
solol’Autorita portuale di Ge-
nova, ma tutte le Autorita
preposte - quelladei Traspor-
ti, quella della Concorrenza -
se realmente esercitano il
ruolo, appunto, di autorita,
fermino questa operazione».

Eperché?

«Perché questa si chiama
concorrenza sleale. Io credo
chesenonesiste un profiloin
diritto, ce ne sia almeno uno
etico e morale che suggeri-
rebbe di proporre una prela-
zione achiil terminallo fa la-
vorare, quindi il cliente, cioé
noi. Come si fa a consegnare
un terminal dove opera una
compagnia di navigazione a
un soggetto diretto concor-

rente diquella stessa compa-
gnia? La nostra societa do-
vrebbe almeno essere messa
nelle condizioni di fare un’of-
ferta, visto che il terminal
non appartiene né a Gavio,
né a Messina per una sorta di
ius primae noctis, ma ¢ dello
Stato. E I'interesse dello Sta-
to & quello pubblico, che do-
vrebbe quindi favorire itraffi-
cieinparticolarele Autostra-
de delmare: lanostraattivita
a Genova, che toglie camion
dalle strade per trasportare
le merci sulle navi, connet-
tendo I'ltalia in maniera so-
stenibile, con navi nuove e
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all’avanguardia in termini di
consumi e limitazione delle
emissioni inquinanti. E sia-
mo un terzodellaflottaitalia-
na».

MalaMessina ha garanti-
to chegliaccordiconiclien-
tisaranno rispettati.

«Per metterci in difficolta
ci sono molti strumenti, co-
me ad esempio unrialzo pro-
gressivo delle tariffe. E opera-
recolbalzello diventa un pro-
blema per tutti, perché i costi
di trasporto pitt cari si river-
berano sull'intera catena lo-
gistica. Conti che Mscadesso
& anche proprietaria dei ri-
morchiatori che servono a
far entrare le navi in porto...
E un peccato, perché noi sul
Terminal San Giorgio aveva-
mo progettidisviluppoe cre-
scita».

Sedovesselasciare Geno-
va, itraffici potrebbero con-
centrarsiin un unico poloa

Savona?

«No, ormai il portodi Savo-
fia & saturo dei nostri traffi-
ci».

Secondo lei cambiera
qualcosa rispetto all’inse-
diamento dei Depositi chi-
mici?

«Beh, dal mio punto di vi-
sta no: sono e resto contra-
rio. Anzi, se melolasciassero
fare, a Ponte Somalia, al po-
sto dei Depositi, realizzerei
una Stazione marittima per
aprire al traffico dei passeg-
geri. E anche in questo caso,
la nostra funzione le dico che
& fondamentale. Lo sa che
neiporti dove siamo presenti
noi, ilviaggio in traghetto co-
sta la meta rispetto a Geno-
va? Perché siamo noi che te-
nendo i prezzi bassi costrin-
giamo Moby, Tirrenia, Gnv a
tenere pittbassiiprezzi. Il pe-
so azionario di Msc in queste
compagnie cambia, mail pro-

66

EMANUELE GRIMALDI

prietario rimane sempre
uno: adeterminate condizio-
ni si pud comandare anche
conil 30%. Detto questo, & co-
si che a Livorno sommiamo
unmilione di passeggeri, tan-
tiquanti ne fa tuttala concor-
renza. E dove peraltro abbia-
mo proprio con quel gruppo
uncontenzioso legato all'uti-
lizzo delle banchine».

Navi e terminal di Grimal-
di e Msc si trovano in tutto
ilmondo: possibile che nes-
suna nave entri mai nel ter-
minaldell’altro?

«Si succede, sono casi che
si verificano, pero i contrasti
sicreanodovecisono gliinte-
ressi strategici: il nostro ter-
minal di Helsinki ha certa-
mente ospitato delle navi
Msc, ma capisce che a Geno-
va, al Terminal San Giorgio,
ogni giorno arrivano tre navi
della Grimaldi. Messina ha
una flotta di otto unita, noi
neabbiamo 130...».—

130

Sono le navi

la flotta

che compongono

del gruppo Grimaldi
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Nonsi pu(j pensare 170000

diaffidare un terminal IR
chelavorano

il Lo IPaiiig per le sette compagnie

marittime del gruppo

concorrente di quella
che arriva ogni giorno
in quello stesso molo

Se mi autorizzassero
al posto dei Depositi
farei una Stazione
marittima: la nostra
presenza abbassa

i prezzi dei traghetti




Inalto: Il Terminal San Giorgio, al
centrodell'operazione
Messina-Msc.Asinistra: Una
navegreen di Grimaldia Genova




